Notat

Trafiksikkerhedsvurdering i forbindelse med
Arena Svendborg

Indledning

I dette notat vurderes der pa trafiksikkerheden i forbindelse med stgrre
arrangementer i den kommende Arena Svendborg. Notatet vil belyse,
hvilke trafiksikkerhedsmaessige udfordringer den @ggede trafikmangde
vil give med udgangspunkt i de trafikale tiltag som Kommunalbestyrel-
sen besluttede den 17. september 2024 at etablere jf. “Svendborg
Arena Svendborg, Parkerings- og trafikanalyse” rev. 3.0 dateret 12-08-
2024 udarbejdet af NIRAS.

Baggrund/forudsaetning
Notatet tager udgangspunkt i trafikmangderne jf. NIRAS’ rapport.

I neerveerende notat forudsaettes, at fglgende 4 trafikale tiltag fra
NIRAS' rapport afsnit 4.1 etableres og ikke de gvrige anbefalede trafi-
kale tiltag fra NIRAS’ rapport.

e Etablering af ekstra vigepligtsreguleret vejadgang nord for de
eksisterende vejadgange pd Ryttervej.

e Manuel trafikregulering i den nordligste af de eksisterende vej-
adgange pa Ryttervej ved store arrangementer.

e Etablering af hgjresvingspil fra syd samt hgjtrafikprogrammer i
krydset Johannes Jgrgensens Vej / Ryttervej

e Etablering af hgjtrafikprogrammer i krydset Johannes Jgrgen-
sens Vej / A.P. Mgllers Vej.

Desuden andres der ikke pa indretning af eksisterende adgangsveje.
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et B
4: Adgangsvej S / Ryttervej

A

\!

Figur 1 - oversigt over adgangsveje og kryds p8 Ryttervej

Adgangsveje og krydsene ses pa figur 1. Adgangsvejene navngives
som kryds 1, 2, 3 m.m.

Kryds 1 og 2

I henhold til NIRAS’ rapport vil kglaengden for hgjresvingsende trafi-
kanter mod Joh. Jgrgensens Vej @ i kryds 1 vaere pa 20 biler, svarende
til cirka 120 meter kg. Det pageeldende hgjresvingsspor er i dag 50
meter langt. Uden en forlaengelse af hgjresvingssporret, vil kglaengden
overstige hgjresvingssporet og speerre for venstresvingende og ligeud
kgrende trafikanter. Det vil igen fgre til stgrre kglaengder.

I de situationer vil der veere risiko for, at trafikanter kgrer med det ene
hjul pd cykelstien, for at skabe plads til venstresvingende og ligeud kg-
rende. Det er ikke hensigtsmaessigt, da det skaber utryghed for lette
trafikanter og risiko for at en bilist kan overse en bagfrakommende
cyklist.

Der vil ogsd veere en risiko for, at ligeud kgrende trafikanter vaelger at
kgre uden om kgen, se figur 2. Dette er uhensigtsmeessigt, da der kan
veere risiko for bagendekollision, hvis nogle trafikanter overser overha-
ling.
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Figur 2 - trafikanter korer udenom kaen

Kryds 1 og kryds 2 har cirka en afstand pd 160 meter efter etablering
af kryds 2.

Hvis k@laengden fra kryds 1 fortsaetter ned til kryds 2 vil trafikanter fra
parkeringspladsen tage chancer for at komme ud pd Ryttervej, og der-
ved kan der opsta farlige situationer, der kan resultere i tvaerkollision
og pakgrsel af en cyklist eller gdende langs Ryttervej. Det kan ogsa
medfgre, at trafikanter pa parkeringspladsen valger at sgge efter en
anden udkgrsel som vil medfgre uhensigtsmaessige transportkorridor,
da dette vil saette mere pres pa trafikken internt pd parkeringspladsen
samt skabe farlige situationer for lette trafikanter.

Kryds 3

Figur 3 — Eksisterende udformning

P& figur 3 ses den eksisterende udformning for kryds 3. Efter NIRAS’
rapport udvides krydset med to svingspor som en del af etablering af
lysreguleringen. Hvis de nuvaerende forhold fastholdes, sa der kun er
et spor ud fra adgangsvejen, kan det pa trods af manuel
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trafikregulering medfgre en forringelse af trafikafviklingen, og dermed
en forhgjet risiko for andre uhensigtsmaessige situationer pa parke-
ringspladsen. Kgen kan blandt andet stuve tilbage langt ind pa parke-
ringspladsen, hvilket kan medfgre at trafikanter vil sgge efter en anden
udgang, og dermed skabe mere trafik inde pa parkeringspladsen. En
gget trafik pd parkeringspladsen vil forhgije risikoen for uheld, fx mate-
riel- eller personskade, da trafikken bliver blandet og teet.

Lette trafikanter
Uden etablering af en lysregulering, vil der som i dag ikke vaere nogen

formaliserede krydsningsmuligheder for lette trafikanter.

P& nuveerende tidspunkt er der ikke en strategi for, hvordan man
handterer de lette trafikanter. Dette kan skabe stgrre utryghed og kan
desuden medfgre, at flere vaelger bilen, da man vil opleve, at det er
mere sikkert fx i forbindelse med aflevering af bagrn og/eller unge til
aktiviteter i idraetscenteret/Arena Svendborgen. Hvis folk vaelger bilen,
fordi de fgler sig utrygge, vil det gge trafikken yderligere og seette
mere pres pa trafikafviklingen, som kan medfgre stgrre risiko for
uheld.

G8ende

Efter arrangementer i Arena Svendborg vil lette trafikanter sandsynlig-
vis krydse Ryttervej i flere punkter pa straekningen. Der vil veere ga-
ende, som krydser Ryttervej i stgrre flokke, men ogsa trafikanter som
krydser alene og i Igb, fordi de fx skal nd offentlig transport og/eller
anden afhentning. De mange forskellige krydsninger langs Ryttervej vil
gge risikoen for pakgrsel af lette trafikanter og bagendekollision mel-
lem bilister, isaer ved pludselige kraftige opbremsninger.

Derfor bgr der indteenkes krydsningsmuligheder pa Ryttervej samt ind-
teenkes stisystemer, der vil guide lette trafikanter til at faerdes trafik-
sikkert veek fra Ryttervej.

Cyklister

I dag er der en delt sti pd straekningen af Ryttervej. Den delte sti er i
dag for smal i henhold til de anbefalede bredder. Derfor kan det med-
fore konflikter mellem cyklister og gdende ved gget maengde af gdende
trafikanter. Dette kan give uheldige situationer, hvor cyklister ma cykle
pd korebanen pa Ryttervej, som er befaerdet med kgretgjer efter ar-
rangementer. Det bgr forventes, at de fleste cyklister vil kgre mod
rundkgrslen i syd (kryds 5), safremt man skal ind til Svendborg cen-
trum. Rundkgrslen er en sortplet i dag, hvor der er registrerede en
reekke af uheld mellem bilister og cyklister.

Ved kryds 3 er der i dag en stor cykelparkering. Cykelparkeringen er
uhensigtsmaessig, da cyklister kommer til at veere teet pd ind- og ud-
gangen, hvor der forventes meget teet trafik. De fleste cyklister vil som
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tidligere neevnt kgre mod syd, og der er derfor risiko for, at cyklisterne
skal kgre igennem parkeringspladsen for at komme ud p& Ryttervej el-
ler at de skal kgre p& tvaers af den holdende trafikant, som skal ud ad
kryds 3, se figur 4

Figur 4 - her ses det, at cyklisterne ikke har en sikker rute mod syd

Sammenfatning

Det ma forventes, at trafikken fra stgrre arrangementer i Arena Svend-
borgen ikke bliver afviklet tilfredsstillende alene ved etablering af de
trafikale tiltag fra NIRAS' rapport afsnit 4.1. Det kan medfgre risikovil-
lige trafikanter, som gger risikoen for uheld. Nar trafikintensiteten fra
syd mod nord pa Ryttervej er stgrst, vil de fleste trafikanter have mest
fokus pa at orienterer sig mod syd, derfor kan det give risiko for at de
overser de trafikanter som kommer fra nord. Nar krydsene 2 og 3 far
problemer med at afvikle trafikken vaek fra parkeringspladsen, vil risi-
koen for uheld stige, fordi bilister kan finde pa at sgge efter andre ud-
gange, og dermed vil de cirkulzere i parkeringspladsen. Parkeringsplad-
sen er ikke indrettet med adskillelse af lette trafikanter og bilister. Den
blandende trafik og uhensigtsmaessige cykelparkering pa parkerings-
pladsen, gger risikoen for uheld.

P& Ryttervej er der mangel pad krydsningsmuligheder for gdende, og
der ikke indtaenkt stisystemer som far de lette trafikanter hurtige vaek
fra Ryttervej og parkeringsomradet ved stgrre arrangementer. Dette
vil medfgre stgrre risiko for uheld.

De nuvaerende tiltag tyder ikke pd, at trafikken under stgrre arrange-

menter bliver hdndteret trafiksikkert. Det vurderes, at der er bekym-

rende gget risiko for uheld, specielt for lette trafikanter, ved stgrre ar-
rangementer.
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